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Abstract of DE 3235471 (A1) 

In a scraper conveyor with a conveying trough in 
which a conveyor belt 1,2,3,6-10,22-25 is guided in 
a longitudinally movable manner, for the purpose of 
driving the conveyor belt catches 34 to 44 are 
provided on the drives, the said catches engaging 
frictionafly behind the scrapers 1,2 and 3 and 
introducing the driving force directly into the 
scrapers. The conveyor belt itself has a multi-strand 
design. 
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® KratzerfSrderer 



Bei einem Kratzerforderer mit Forderrinne und darin 
langsbewegiich gefuhrtem Fdrdererband 1, 2, 3, 6-10, 22-25 
sind zum Antreiben des Fordererbandes an den Antrieben 
Mitnehmer 34 bis 44 vorgesehen, die kraftschlussig Writer 
die Kratzer 1, 2 und 3 greifen und die Antriebskraft unmittel- 
bar in die Kratzer einletten. Das Fdrdererband selbst ist 
mehrzugig ausgebildet 
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ORIGINAL INSPECTED bundesdruckere. 02.84 mnvm 
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Professor Dr.-Ing. Klaus Spies 
Becker strafie 51 , 5100 Aachen-Brand 



KratzerfSrderer 



Patentanspruche 

1. KratzerfSrderer mit elner FSrderrinne mit Antrieben 
fur ein in der FSrderrinne ISngsbeweglich geftihrtes 
ESrdererband das aus einem Zugmittel und mit gegen- 
seitigem Abstand an dem Zugmittel .befestigten Kratzern 
besteht sowie mittels der Antriebe in RinnenlMngs- 
richtung zu bewegen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB zum Antreiben des FSrder erbandes (1,2,3,6,7,8,9, 
10,22,23,24,25) an den Antrieben Mitnehmer (34 bis 
44) vorgesehen sind, die kraftschltissig hinter die 
Kratzer (1,2,3) greifen und die Antriebskraft un- 
mittelbar in die Kratzer (1,2,3) einleiten. 

2. KratzerfSrderer nach Anspruch T, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Antriebe Triebstock-Antriebstrorameln (30) mit 
Antriebszahnen (34 bis 44) aufweisen, die die Kratzer 
(1,2,3) kraftschliissig hintergreif en. 

3. KratzerfSrderer mit einer FSrderrinne mit Antrieben 
fttr ein in der FSrderrinne ISngsbeweglich gefuhrtes 
Fordererband, das aus einem Zugmittel und mit gegen- 
seitigem Abstand an dem Zugmittel befestigten Kratr- 
zern besteht sowie mittels der Antriebe in Rinnen- 
langsrichtung zu bewegen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
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dafl das Fbxdererband (1 , 2 ,3 ,6-10,22-25) mehrzugig 
ausgebildet ist, derart, daB es aus mehreren in F6r- 
dererlangsrichtung parallel zueinander und mit Ab- 
stand voneinander angeordneten Zugmittelstrangen 
(6-10,22-25) mit daran mit gegenseitigem Abstand 
befestigten Kratzern (1,2,3) besteht. 

4. Kratzerforderer nach Anspruch' 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Zugmittel .aus mehr als zwei Zugmittelstran- 
gen (6-10,22-2 5) besteht. 

5. KratzerfSrderer nach Anspruch 3 Oder 4, 
dadurch gekennzeichne/t, 

daB das Zugmittel (6-10,22-26) im wesentlichen uber 
die Breite des Fordererbandes (1,2,3,6-10,22-25) 
verteilt ist. 

6. Kratzerforderer nach einem oder mehreren der Ansprtt- 
che 3 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB das Zugmittel (6-10,22-26) nur im mittleren Be- 
reich des Fordererbandes (1,2,3,6-10,22-25) vorgese- 
hen ist. 

7. Kratzerf6rderer nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 3 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB als Zugmittel Ketten (6-10) vorgesehen sind. 

8. Kratzerforderer nach einem oder mehreren der Ansprtt- 
che 3 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB als Zugmittel Ketten (59,60) mit alternierend 
aufeinander folgenden Kettengliedern (57,65) unglei- 
chen TeilungsmaBes vorgesehen sind. 
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9. KratzerfOrderer nach einem Oder mehreren der Anspru- 
che 3 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die ISngeren Kettenglieder (57,62) horizontal 
und die kurzer en Kettenglieder (65,66) vertikal an- 
geordnet sind. 

10* Kratzerf6rderer nach einem Oder mehreren der Anspru- 
che 3 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Zugmittel Drahtseile (22-25,67,68) sind. 

11. Kratzerf5rderer nach einem oder mehreren der Ansprti- 
che 3 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Zugmlttel FederstSbe oder FederblStter sind. 

12. KratzerfQrderer nach einem oder mehreren der Ansprfi- 
che 3 bis 1 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Ketten, Drahtseile, FederstSbe oder Feder- 
blatter aus EinzelstrSngen bestehen, die in beson- 
ders dafttr vorgesehenen Verbindungskratzern (52) 
eingehSngt beziehungsweise befestigt sind. 

13. Kratzerfbrderer nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Verbindungskratzer (52) aus einem Oberteil 
(50) und einem Unterteil (51) bestehen, die auf 

ihren Innenseiten in und gegen F6rderrichtung Nocken 
(53,54,55,56) aufweisen. 

1 4 # Kratzerf 6rderer nach Anspruch 1 2 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB zwischen den Verbindungskratzern . (52) Kratzer 
(1,2,3) normaler Bauart im Abstand des TeilungsmaBes 
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angeordnet sind. 

15. Kratzerffirderer nach einero Oder mehreren der AnsprG- 
che 1 bis 14, 

dadurch gekennzeic h n e t, 
da6 die Antriebstrommel (30) Rillen (31,32,33) fttr 
eine Umlenkung der ZugmittelstrSnge (6-10,22-25) 
besitzt. 

16. Kratzerffirderer nach einem Oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Antriebsz&hne (34-44) in der Antriebstrom- 
mel (30) fedemd verlagert sind. 

17. Kratzerforderer nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 16, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Anzahl der in der Antriebstrommel (30) ver- 

lagerten Zahne ungerade ist. 

18. Kratzerffirderer nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 17, 

da d u r c h gekennzei c h net, 
daB der Abstand der Kratzer (1,2,3) der Zahntei- 
lung auf der Antriebstrommel (30) entspricht. 

19. Kratzerffirderer nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 18, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Breite der Zahne (34-44) etwa dem Abstand 

der Zugmittel (6-10,22-25) voneinander entspricht. 

20. Kratzerforderer nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 19, 

dadurch gekennzeichnet, 
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dafl zur Krafteinleitung in das FSrdererband (1,2,3/ 
6-10,22-25) ein Kraftiibertragungskettenband (79) 
vorgesehen ist. 

21. Kratzerforderer nach Anspruch 20, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB das Kraftiibertragungskettenband (79) federnd 
verlagerte AntriebszShne (81) aufweist. 

22. KratzerfBrderer nach Anspruch 20 Oder 21, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB eine Umlenkrolle (80) vorgesehen ist, die als 
Ausleger dem Kraftiibertragungskettenband (79) 
vorgelagert ist. 

23. Kratzerf6rderer nach einem Oder mehreren der Ansprii- 
che 20 bis 22, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Breite der AntriebszShne (81 ) etwa dem ge- 

genseitigen Abstand der Zugmittel (6-10,22-25) 

entspricht. 

24. Kratzerforderer nach einem Oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 23, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kratzer (1,2,3) an ihrer der Bewegungsrich- 
tung abgewandten Seite eine solche Fonngebung (20) 
aufweisen, daB sie unter m5glichst wenig gleitender 
Reibung in die AntriebszShne (34-44) der Antriebs- 
trommel (30) bzw. des Antriebskettenbandes (79) 
einlauf en. 

25. KratzerfSrderer nach Anspruch 24, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Kratzer (1,2,3) an ihrer der Hauptbewegungs- 
richtung zugewandten Seite nach vorn unten in eine 
Kante (2V) auslaifen. 
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26. Kratzerforderer nach Anspruch 24 oder 25, 
d'cidurch gekennzeichnet, 

dafi bei Verwendung von Seilen (22-25,67,68) diese 
an ihren Enden Seilkauschen besitzen, die in die 
Nocken (53 , 54, 55, 56) der Verbindungskratzer (52) 
einzuhSngen sind. 

27. Kratzerforderer nach einem Oder mehreren der Ansprii- 
che 24 bis 26, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Seile (22-25) an ihren Enden Kloben aufwei- 
sen, die in die Verbindungskratzer (52) einzuhSn- 
gen sind. 

28. Kratzerforderer nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 24 bis 27, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Kratzer (1,2,3) durch bleibende Verformung 
auf den in einfacher Form durch sie hindurchgefiihr- 
ten Seilen (22-25) festgeprefit sind* 



29 . Kratzerforderer nach Anspruch 28, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Seile an den Stellen, auf die die Kratzer 
(1,2,3) aufgepreflt sind, mit Fiillmaterial, bei- 
spielsweise Lot vergossen sind. 

30. Kr&tzerforderer mit einer F6rderrinne mit Antrieben 
fiir ein in der F6rderrinne ISngsbeweglich gefiihrtes 
Fordererband, das aus einem Zugmittel und mit ge- 
genseitigem Abstand an dem Zugmittel befestigten 
Kratzern besteht sowie mittels der Antriebe in 
RinnenlSngsrichtung zu bewegen ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die einzelnen Rinnenschusse als einfache TrSge 
(84) zwischen kohlenstoflseitig und versatzseitig 
angeordneten Anbauteilen ausgefiihrt sind. 
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31.. Kratzerforderer nach Anspruch 30, 

datdurch gekennzeichnet, 
daB Ober- und Unterfuhrungswinkel (85,86,87,88) fiir 
die Zwangsftlhrung des F5rdererbandes (1-3,6-10, 
22-25) zwischen einer WalzenladerfUhrung (82) und 
einer Seitenbracke (83) angeordnet sind. 

32. Kratzerforderer nach Anspruch 30 oder 31, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die kohlenstoBseitigen und versatzseitigen An- 
bauteile die Stabilitat des Rinnenstranges bewirken. 

33. Kratzerforderer nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 30 bis 32, 

dadurch gekennz e i c h n e t, 
daB zwischen den kohlenstoBseitigen und versatz- 
seitigen Anbauteilen (82,83) am Liegenden ein zu- 
satzliches Verbindungsblech (89) oder Verbindungs- 
laschen angeordnet ist bzw. sind. 
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Prof. Dr.-Ing. Klaus Spies 
BeckerstraBe 51 , 5100 Aachen-Brand 



Kratzerforderer 
Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kratzerforderer mit einer 
Forderrinne mit Antrieben fiir ein in der Forderrinne 
ISngsbeweglich gefiihrtes FSrdererband , das aus einem 
Zugraittel und mit gegenseitigem Abstand an dem Zugmittel 
befestigten Kratzern besteht sowie mittels der Antriebe 
in Rinnenlangsrichtung zu bewegen ist. 

Die FGrderrinne besteht aus einzelnen Rinnenschlissen 
von meist 1,5 ro LSnge, die ein Bqdenblech und seitlich 
daran angeordnete, meist angeschweiBte Seitenwandprof i- 
ie haben, welche eine Zangsfuhrung fur die Ketten und/ 
Oder ftir die Kratzer darstellen. Diese Fdrdererseiten- 
wSnde bewirken, dafl auch bei horizontal Oder vertikal 
zueinander abgewinkelten Rinnenschtissen info lge der 
Zwangsfiihrung ein Entgleisen des Kratzerbandes^verhin- 
dert wird. Sie weisen Befestigungsmittel auf , an denen 
Hobelftihrungen, Seitenbleche, Laderampen, Schramkabel- 
ftthrungen und andere Anbauteile angebracht, meist ange- 
schraubt sind. 

Die bekannten KettenbSnder sind als EinzelkettenbSnder 
Oder als DoppelkettenbSnder ausgefiihrt, 

Bei den Einzelkettenbandern gibt es zwei AusfUhrungs- 
mbglichkeiten, namlich als Einkettenmittenband und als 
Einkettenau&enband. Bei dem Einkettenmittenband ist die 
einzige Kette in der Mitte des Kettenbandes angeordnet 
und trSgt in best imm ten gleichen Abst&nden ttitnehmer 



beziehungsweise Kratzer, die beziiglich einer durch die 
Kette gedachten Vertikalebene symmetrisch ausgebildet 
sind. Ein solches Einkettenmittenband ist aus der 
DE-AS 1 243 615 bekannt. 

In der DE-PS 1 190 872 ist ein Einkettenaussenband be- 
schrieben, bei dem die einzige Kette an der AuBenseite 
der Forderrinne gefiihrt ist und in bestimmten AbstSn- 
den in der Kette zwei unmittelbar benachbarte Kratzei- 
sen eingegliedert sind. Hierbei wird die Zwangsfuhrung 
des einen Kratzers dadurch erreicht, daB als Abstiitz- 
mittel ein weiterer Kratzer gleicher LSnge dient, der 
mit seinem einen Ende ura eine Zahnteilung des Ketten- 
sternes versetzt an der FSrderkette angeschlagen ist. 
Die freien Enden der beiden benachbarten Kratzer sind 
iiber je ein loses Kettenglied zu einera Parallelogramm- 
Gelenkverband gebunden. 

Bei den DoppelkettenbSndern unterscheidet man auch 
DoppelauBenkettenbander und Doppelmittelkettenbander . 
Aus der DE-PS 843 678 ist ein Doppelauflenkettenband 
bekannt, bei dem die Mitnehmer zwischen den beiden 
AuBenketten angeordnet sind. Ein Doppelmittelket ten- 
band ist in der DE-PS 899 624 beschrieben, wonach die 
beiden Ketten parallel zueinander mit geringfiigig 
Abstand voneinander in der Mitte der FSrderrinne ange- 
ordnet sind und senkrecht zur KettenlSngsrichtung in 
bestimmten AbstSnden zueinander Mitnehmer tragen. 

Aus der DE-PS 836 622 ist ein Mitnehmerkettenantrieb 
far endlose KettenfSrderer bekannt, in die nicht ge- 
steuerte Mitnehmer eingreifen. Hierbei greift der trei- 
bende Kettenstrang mit Mitnehmern in den angetriebenen 
Kettenstrang. Bei einem solchen Antrieb kann man sich 
an den Enden des FSrderers mit je einer Umkehre begnii- 
gen, wobei diese Umkehren nicht als Antriebe ausgebil- 



.- : 3235471 

det sind. Hierbei handelt es sich allerdings nicht um 
einen KettenkratzerfBrderer , sondern uro einen von Ketten 
getragenen TiogbandfBrderer. 

Bei Kettenbandern mit mehreren, parallel zueinander an- 
geordneten KettenstrSngen dienen die Kratzer gleich- 
zeitig als Querverbindungen und Abstandshalter der 
Ketten. 

In den Antriebsstationen, die zu beiden Enden des Ffir- 
derers angeordnet sind, werden die zum Bewegen des end- 
losen Kettenbandes, des FBrdergutes und der zwangslSu- 
fig bei dieser FBrdererart in das Untertruro gelangen- 
den Feinkohle notwendigen Leistungen von Elektromoto- 
ren mit Getriebe angetriebenen Antriebstroinmeln auf 
die KettenbSnder ubertragen. Wegen der insbesondere im 
Steinkohlenbergbau hSufig vorhandenen geringen FISz- 
mSchtigkeiten miassen die Antriebsstationen niedrig bau- 
en, wodurch die Antriebstrorameln in ihren Durchmessern 
nach oben hin begrenzt sind. Trommelumfang und zu (iber- 
tragende Leistung stehen in einem solchen VerhSltnis 
zueinander, daB nur eine formschltissige Kraftiibertra- 
gung moglich ist, was bei Laschenketten durch in die 
Laschenketten eingreifende, entsprechend geformte Zahn- 
rader erfolgt, bei Rundglieder ketten hingegen durch t 
auf die Form der Kettenglieder abgestimmte KettenrSder 
niit Kettentaschen. 

Die im untertagigen Steinkohlenbergbau in den let z ten 
zwanzig Jahren aus wirtschaftlichen Grttnden notwendig 
gewordenen Betriebskonzentrationen machten StrebfBrde- 
rer iramer groflerer Leistung sfahigkeit erforderlich. 
Da wegen des Bauprinzips der KettenkratzerfBrderer und 
wegen der beim Zusammenwirken mitf schalender Kohlenge- 
winnung erforderlichen Abstimmung der FBrderer- und 
Hobelgeschwindigkeit eine ErhBhung der FBrdergeschwin- 
digkeit, das helBt der Kettenbandgeschwindigkeit nur in 
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aufierordentlich begrenztem MaBe erfolgen konnte, blieb 
zur Steigerung der FSrdererleistung bei den Strebfdrde- 
rern nur die Verbreiterung des FSrderers, das heiBt die 
Erhohung des FSrdererquerschnittes ubrig, die eine Er- 
hOhung der Kettenzugkr&fte, stSrkere Ketten und damit 
grSBere bewegte Totgewichte zur Folge hat. 

Diese Entwicklung ist inzwischen an einer Grenze ange- 
langt, die eine merkliche weitere Steigerung der Ketten- 
stSrke wegen der Schwierigkeiten in den Antriebsstatio- 
nen in Folge der nicht beliebig zu vergroBernden Trom- 
raeldurchmesser und wegen der bewegten hohen Totgewich- 
te nicht mehr zulSBt. Auch eine VerstSrkung der Rinnen, 
die bei schwereren KettenbSndern wegen der entsprechend 
gr6Beren Transportgewichte ebenfalls zwangslSufig not- 
wendig ware, lSfit sich nicht beliebig weiter fortsetzen. 
Die hohen Transportgewichte machen sich schon jetzt bei 
Einbau, Austausch und Umzug aufierordentlich nachteilig 
bemerkbar. 

Ein weiterer Nachteil der Kettenkratzerforderer besteht 
darin, dafi sich ein zufriedenstellendes Zu6ammenwirken 
von Kette und die Leistung iibertragendem Kettenrad tiber 
ISngere Zeitraume hinweg nicht erreichen l&fit. Im Neuzu- 
stand konnen die Taschen des Kettenrades und die genau 
kalibrierten Kettenglieder, insbesondere der hochfesten 
und maflgenauen Bergbauketten genau aufeinander werden. 
Im Laufe der Betriebszeit tritt durch das Einlaufen der 
Kettenglieder in die Taschen des Kettenrades an letze- 
rem VerschleiB auf , durch den die Form der Taschen geSn- 
dert und damit die Pafiform zwischen Taschen und Ketten- 
gliedern verlassen wird, die im Neuzustand bestanden 
hat. Einmal begonnener VerschleiB niramt wegen der aufier- 
ordentlich hohen zu ubertragenden Leistungen weiterhin 
ttberproportional zu. Kettentaschen, die nicht mehr mit 
den Kettengliedern zusammenpassen, fiihren zur BeschSdi- 
gung von Kettengliedern und zum Uberspringen sowie Ent- 
gleisen der Kettenb&ider. 
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Neben dieser Schwierigkeit tritt nach Ifingerer Betriebs- 
zeit auch eine LSngung der Kettenglieder auf, die eben- 
falls dazu ftihrt, dafl die urspriingliche PaBfortn zwi- 
schen Kette und Kettentasche des Kettenrades mehr und 
mehr verlassen wird. LSngung der Kette des Kettenbandes 
und EinlaufverschleiB im Kettenrad wirken bei den 
Schwierigkeiten bei der Leistungsubertragung an den An- 
triebstrommeln einander verstarkend. 1st nun ein Teil 
des gesamten Kettenbandes so stark besch&digt, bezie- 
hungsweise verschlissen, daB es zu hSuf igen Ketten- 
rissen komrat und das betreffende Teilstvick der Kette 
ausgetauscht werden muB, so laufen nach dem Austausch 
des zu stark verschlissenen Kettenteilsttickes iiber das 
Kettenrad wieder Kettenglieder, die dem Neuzustand 
entsprechen, wShrend sich das Kettenrad ebenfalls be*- 
reits merklich von seinem ehemaligen Neuzustand unter- 
scheidet. Dies fiihrt abermals zur VerstSrkung der 
Schwierigkeiten bei der Leistungsiibertragung. 

1st andererseits das Kettenrad verschlissen und wird 
dieses unter Beibehaltung der Kette des Kettenbandes 
ausgetauscht, so ergeben sich Shnliche Schwierigkeiten. 

Diese Schwierigkeiten lieBen sich verringern, wenn nach 
einer gewissen Betriebszeit das komplette Kettenband 
gemeinsam mit den zugehSrigen Kettenradern ausgetauscht 
wurde. Die vorstehend beschriebenen technischen Schwie- 
rigkeiten wtirden durch einen solchen Austausch stark 
reduziert, wShrend jedoch die Kostenbelastung ein 
solches AusmaB erreichen wttrde, daB ein wirtschaf tli- 
cher Abbaubetrieb mit einem derartigen FOrderer nicht 
mehr durchgefiihrt werden k&nnte. Die LBsung der vorbe- 
schriebenen Probleme muB also in anderer Weise erfol- 
gen. 

Desweiteren raachen KettenbSnder mit groBen Kettenst&r- 
ken groBe Querschnitte im Fordereruntertrum ferforder- 
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lich. Hierdurch wird die LadehShe des PSrderers grofler. 
Gleichzeitig erh6ht sich auch die im Untertrum bewegte 
Feinkohlenmenge . 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen 
Kratzerf5rderer der einleitend genannten Art zu schaf- 
fen, dem die vorerwShnten Nachteile nicht anhaften, 
der vielmehr so beschaffen ist, dafl er ein geringeres 
Totgewicht aufweist und gleichzeitig eine hShere F8r- 
derleistung hat. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgem^fi dadurch gelost, dafi 
zum Antrieben des Fordererbandes an den Antrieben Mit- 
nehmer vorgesehen sind, die kraftschlvissig hinter die 
Kratzer greifen und die Antriebskraft unmittelbar in 
die Kratzer einleiten. 

Hierdurch gelangt man zu einem Kratzerf5rderer der 
vorstehend genannten Art, bei dem der Anteil des Ver- 
schleiBes und der ZerstSrung, der von der formschlussi- 
~en Verbindung zwischen der Kette und dem Kettenrad 
::orriihrt, vollstSndig eliminiert ist. pie zum Antrieb 
,.Pd F5nierei^arides erf order liche Kraft wird nicht mehr 
in die Kette selbst, sondern unmittelbar in die Kratzer 
eingeleitet. Der hierdurch entstehende geringe zusStz- 
liche Verschleifi an den Kratzern tritt dabei wesentlich 
weniger storend in Erscheinung als der entsprechende 
Verschleifi an der Kette und den KettenrSdern. . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, 
dafi die Antriebe Triebstock-Antriebstrommeln mit An- 
triebszShnen aufweisen, die die Kratzer kraf tschliissig 
hintergreifen. Ein solcher Kratzerf Srderer entspricht 
den Anforderungen nach hohen und hochsten FSrderlei- 
stungen, hat hierbei mSglichst geringes bewegtes Tot- 
gewicht und gestattet es,an den Antriebsstationen, hohe 
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Leistungen iiber Antriebstrommeln verhaltnismSflig gerin- 
gen Durchmessers zu iiber tragen. Daroit werden gleichzei- 
tig die einleitend beschriebenen Schwierigkeiten unter 
Beibehaltung der Robustheit und der niedrigen Bauweise 
des KratzerfSrderers beseitigt. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe wird gemSB 
einem nebengeordneten Erf indungsvorschlag auch dadurch 
gelost, daB das F order erband mehrziigig ausgebildet 1st, 
der art, dafi es aus mehreren in FordererlSngsrichtung 
parallel zueinander und mit Abstand voneinander ange- 
ordneten ZugmittelstrSngen mit daran mit gegenseitigem 
Abstand befestigten Kratzern besteht. 

Die Zahl der ZugmittelstrSnge ist gegeniiber den bekann- 
ten Ausftihrungen erheblich erhoht, wobei die einzel- 
nen Zugmittelstrange schwacher und lelchter ausgebil- 
det sein kOnnen. Hierdurch wird einmal das Gesamtge- 
wicht des umlaufenden Kettenbandes und damit die Tot- 
last bei gleicher moglicher Betriebslast verringert, 
zum anderen die Mitnahme des Fordergutes verbessert. 
Der Abstand der einzelnen Kratzer ist kiirzer als bei 
bekannten Ausftihrungen, da der Kratzerabstand dera Tei- 
lungsmafi an der Antriebstrommel entsprechen muB und 
weil stets mehrere Kratzer unter Krafteingrif f stehen 
rati s sen. Der verringerte Abstand der Kratzer lSBt zu, 
dafi diese gegeniiber den bisher bekannten Ausfuhrung- 
gen leichter ausgefiihrt werden kOnnen, weil die von jedsn Kcat- 
zer zu schiebende Gutmenge analog geringer ist. 

Die gegeniiber den bisher bekannten KratzerfSrderern 
h5here Zahl an ZugmittelstrSngen und die dichtere Foige 
der Kratzer bewirken, daB infolge des sich ausbilden- 
den "Mattenef fektes" ein erheblich besserer Transport 
des FSrdergutes in den Rinnen erfolgt. Hinzu kommt, 
daB die Erhdhung der Anzahl der Zugmittel und der ge- 
ringere Mitnehmerabstand zu einer geringeren Bauh6he 



des FQrdererbandes fiihrt, was eine kleinere Fdrdererbau- 
hOhe und einen geringeren schfidlichen Querschnitt lia 
Untertrum zur Polge hat. 

Jihnlich wie bei bekannten FSrderern lSuft das Ffirderer- 
band auf die Antriebstrommeln auf und wird dort umge- 
lenkt, wobei die AntriebszShne der Antriebstrommel 
sich unmittelbar hinter die Kratzer legen und unter 
Minimierung der gegenseitigen Gleitbewegung die Kraft- 
ttbertragung aufnehmen. Etwa doch noch vorhandener Rei- 
bungsverschleiB fiihrt nicht mehr zur SchwSchung des 
Zugmittels. 

ZweckmSBig besteht das Zugmittel aus mehr als zwei Zug- 
mittelstrSngen. 

Das Zugmittel kann im wesentlichen ttber die Breite des 
FSrdererbandes synanetrisch zu dessen LSngsachse ver- 
teilt sein. Abweichend davon kann das Zugmittel auch 
nur im raittleren Bereich des Fordererbandes symmetrisch 
zu diesem vorgesehen sein. 

V 

Als Zugmittel kSnnen Ketten, insbesondere Rundglieder- 
ketten verwendet werden. 

Desweiteren empfiehlt es sich, als Zugmittel Ketten mit 
alternierend auf einander f olgenden Kettengliedern un- 
gleichen TeilungsmaBes vorzusehen. Hierbei sind zweck- 
mSBig die langeren Kettenglieder horizontal und die 
kfirzeren Kettenglieder vertikal angeordnet. 

Die Zugmittel k5nnen auch Drahtseile sein. Es ist auch 
mOglich, als Zugmittel FederstSbe Oder FederblSLtter zu 
verwenden. Hierbei bestehen dann zweckmSBig die Ketten, 
Drahtseile, FederstSbe Oder FederblStter aus Einzel- 
str£ngen, die in besonders dafflr vorgesehenen Verbin- 
dungskratzem eingehungt beziehungsweise befestigt sind. 



In weiterer Ausgestaltung der Erfindung besteheh die 
Verbindungskratzer aus einem Oberteil und einem Unter- 
teil, die auf ihren Innenseiten in und gegen die F6t- 
derrichtung Nocken aufweisen. Diese Nocken dienen zur 
Aufnahme der Enden der ZugmittelstrSnge, insbesondere 
kurzer Zugmittelstrange, 

ZweckmSflig sind zwischen den Verbindungskratzern ande- 
re Kratzer, nSmlich Normalkratzer im Abstand des Tei- 
lungsmaBes angeordnet. 

Der erfindung sgemaB ausgebildete KratzerfOrderer zeich- 
net sich des weiteren dadurch aus, daB die Antriebs- 
trommel Umlenkscheiben fur die Umlenkung der Zugmittel- 
strange besitzt. Die Zugmittel werden ttber ihrer Form 
angepaBte, auf den Antriebstrommeln angeordnete Rollen 
umgelenkt, wahrend die Kraftubertragung auf die Kratzer 
beziehungsweise Mitnehmer durch zwischen diesen Rollen 
auf den Antriebstrommeln angeordnete AntriebszShne 
erfolgt. Die Rollen nehmen demzufolge nur die Vor- 
spannung des Kettenrades auf, 

Hierbei empfiehlt es sich, die Antriebszahne in der 
Antriebstrommel federnd zu verl^gern. Diese federnde 
Verlagerung der Antriebszahne dient dem Zweck des 
Dehnungsausgleiches und der Anpassung an ein etwa im 
Laufe des Betriebes verSndertes TeilungsmaB. 

ZweckmaBig ist die Anzahl der in der Antriebstrommel 
verlagerten Antriebszahne ungerade. Desweiteren ent- 
spricht der Abstand der Kratzer der Zahnteilung auf 
der Antriebstrommel. 

Vorteilhafterweise entspricht die Breite der Antriebs- 
zahne etwa dem Abstand der Zugmittel voneinander. 
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Mit Vorteil kann der Kratzerf5rderer auch so ausge- 
ftthrt sein, daB zur Krafteinleitung in das FSrderer- 
band ein Kraftttbertragungskettenband vorgesehen ist. 
Bei dieser besonders vorteilhaften Ausfiihrungsart, bei 
der die Trommel am Antriebsrahmen nur noch Umlenkf unk- 
tionen tibernlramt und die Krafteinleitung durch ein be- 
sonders dafttr geschaffenes Krafteinleitungskettenband 
erfolgt, kdnnen die VerhSltnisse der Kraf tubertragung 
nochmals erheblich verbessert werden. Bei Verwendung 
von Seilen kann in diesem Falle die Umlenk trommel ei- 
nen gegenUber den bisher bekannten Kettentrommeln er- 
heblich geringeren Durchmesser aufweisen und damit 
als Ausleger die eigentliche Antriebsstation uberragen 
und erheblich bessere VerhSltnisse fiir die Aufgabe des 
FSrdergutes auf die nachgeschalteten FOrdermittel schaf- 
fen. 

ZweckmSBig weist das KraftUbertragungskettenband federnd 
verlagerte AntriebszShne auf. Die federnde Verlagerung 
dieser Antriebszahne bewirkt einen Dehnungsausgleich 
und eine Anpassung an ein verSndertes TeilungsmaB. Bei 
dieser Ausffihrungsform ist es vorteilhaft, daB eine 
Umlenkrolle vorgesehen ist, die als Ausleger dem Kraft- 
ttbertragungskettenband vorgelagert ist. Auch hier ent- 
spricht die Breite der AntriebszShne etwa dem gegen- 
seitigen Abstand der Zugmittel. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, 
daB die Kratzer an ihrer der Bewegungsrichtung abge- 
wandten Seite eine solche Formgebung aufweisen, daB sie 
unter mBglichst wenig gleitender Reibung in die An- 
triebszShne der Antriebstrommel bzw. des Antriebsketten- 
bandes einlaufen. Das gewShrleistet eine optimale 
Kraf ttibertragung . 

Die Kratzer laufen zweckmSBig an ihrer der Hauptbewe- 
gungsrichtung zugewar.dten Seite nach vorn unten in 



eine Kante aus. Hierdurch sind die Kratzer optimal fur 
die Mitnahme des Fordergutes ausgebildet / lassen darii- 
berhinaus jedoch auch noch die Kraf ttibertragung ftir den 
seltenen Rucklauf zu. 

Bei Verwendung von Seilen besitzen diese an ihren Enden 
Seilkauschen, die in die Nocken der Verbindungskratzer 
einzuhSngen sind. Dariiberhinaus konnen die Seile an 
ihren Enden Kloben aufweisen, die ebenfalls in die Ver- 
bindungskratzer einzuh&ngen sind. 

Die Kratzer konnen durch bleibende Verfonaung auf den in 
einfacher Form durch sie hindurchgefuhrten Seilen fest- 
geprefit sein. Die bleibende Verformung kann durch sie 
hindurchgefuhrten Seilen festgepreBt sein. Die bleiben- 
de Verformung kann durch bleibende Kaltverformung, 
durch Erwarmung und bleibende Warmverformung sowie 
durch Aufschrumpfen erfolgen. 

ZweckmSBig sind die Seile an den Stellen, auf die die 
Kratzer aufgeprefit sind, mit Fttllmaterial, beispiels- 
weise Lot vergossen. Hierdurch wird ein gegenseitiges 
Bewegen der einzelnen DrShte oder Litzen gegeneinander 
mit Sicherheit verhindert. 

Bei einer fttr das vorstehend beschriebene Kratzerband 
besonders geeigneten FSrderrinne sind die einzelnen Rin- 
nenschiisse als einfache Troge zwischen kohlenstoBseitig 
und versatzseitig angeordneten Anbauteilen ausgefiihrt. 

Ober- und Unterftihrungswinkel ftir die Zwangsfuhrung des 
FSrdererbandes konnen zwischen einer Walzenladerfiih- 
rung und einer Seitenbracke angeordnet sein. Dabei 
bewirken die kohlenstoBseitigen und die versatzseiti- 
gen Anbauteile die Stabilitat des Rinnenstranges. Hier- 
durch hat die Rinne selbst - ohne Seitenprof ile - in 
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der Hauptsache nur noch F Order funktionen. 

Um die Stabilitat des FOrderers durch Ausbildung einer 
Kastenform zu verst&rken, kann zwischen den kohlenstoB- 
seitigen und den versatzseitigen Anbauteilen am Liegen- 
den ein zusatzliches Verblndungsblech angeordnet sein. 
Statt des Verbindungsb leches kSnnen auch Verbindungs- 
laschen vorgesehen sein. 

r.. 

*Me Erfindung wird nachfolgend anhand mehrerer in der 
Zeichnung dargestellter Ausfiihrungsbeispiele des nShe- 
ren beschreiben. 
Es zeigt 

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Kettenband 

gemafi einer ersten Ausftihrung der Er- 
findung , 

Fig. 2 ein gegeniiber Fig. 1 etwas abgewandel- 

tes Ausfiihrungsbeispiel, 
Fig. 3 einen Schnitt ISngs der Linie III-III 

der Fig. 1, 

Fig. 4 einen Schnitt lSngs der Linie IV-IV der 
Fig. t, 

Fig. 5 ein dem in Fig. 2 dargestellten Fdrde- 
rerband vergleichbares Fordererband, 

Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie VI-VI der 
Fig. 5, 

Fig. 7 eine Ansicht auf eine Antriebstratimel 

mit auf liegendem FSrdererband , 
Fig. 8 eine Seitenansicht auf Fig. 7, 
Fig. 9 eine Darstellung vergleichbar mit der in 
Fig. 8, 

Fig. 10 einen Querschnitt durch die Antriebs- 
trommel mit einem f edernd yerlagerten 
Antriebszahn, 

Fig. 11 einen Querschnitt durch einen Kratzer 

und tiinen LSngsschnitt durch eine Kette 



mit alternierend langen und kurzen 

Ke tt engl iedern , 
Fig. 12 einen Seilstrang zwischen zwei benach- 

bar ten Kratzern, 
Fig. 13 Verbindungen von Seilen an einera Kratzer, 
Fig. 14 einen Antriebsrahmen mit einer Antriebs- 

kette und 

Fig. 15 einen Querschnitt durch eine FSrderrinne. 



In Fig. 1 ist ein Ausschnitt aus einem FSrdererband in 
der Draufsicht dargestellt. Dieser Ausschnitt zeigt 
drei benachbarte Kratzer 1 , 2 und 3 , die an beiden En- 
den in Fiihrungskloben 4 und 5 auslaufen. Die Kratzer 
1 , 2 und 3 sind im dargestellten Ausf lihrungsbeispiel 
iiber fiinf KettenstrSnge 6,7,8,9 und 10 miteinander ver- 
bunden. Die Kratzer 1,2 und 3 sind mit den horizontalen 
Kettengl iedern 11,12,13,14 und 15 der KettenstrSnge 6,7, 
8,9 und 10 verbunden. Die einzelnen KettenstrSnge 6,7, 
8,9 und 10 sind im wesentlichen iiber die Breite des 
Fordererbandes gleichmSBig verteilt. Hierdurch entsteht 
gewissermafien ein "Mattenef f ekt" , der die Fdrderung 
des abzutransportierenden Gutes positiv beeinfluBt, in- 
dem das Gut nicht ausschlieBlich durch die Kratzer 1,2 
und 3 durch die Rinne geschoben wird, sondern indem 
der etwas grSbere Anteil des zu fSrdernden Gutes auf 
der "Matte" gewissermaBen ruhend durch die Rinne trans- 
porter t wird, ohne daB durch Reibung unerwiinschte 
Feinkohle anfSllt. Die Kratzer 1,2 und 3 dienen unter 
anderem auch als Abstandshalter fur die KettenstrSnge 
6,7,8,9 und 10 und tibernehmen mit ihren Fiihrungskloben 
4 und 5 die FUhrung inner halb der Rinnen des Forderers. 
Der Abstand der einzelnen Kratzer 1,2 und 3 zueinander 
iuuB innerhalb verhaltnismMBig gerlnger Toleranzgrenzen 
genau eingehalten werden, weil auf die zwischen den 
KettenstrSngen 6,7,8,9 und 10 befindlichen Kratzer teile 
16 an den Antriebsstationen iiber AntriebszMhne die An- 
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triebskraft liber tragen wird. 

Das in Fig. 2 anhand nur eines einzigen Rratzers dar- 
gestellte Ausftthrungsbeispiel eines Kettenbandes unter- 
scheidet sich von dem in Fig. 1 veranschaulichten im 
wesentlichen nur dadurch, dafl nur vier Ket ten strange 
6,7,8,9 vorgesehen sind, die enger beieinander liegen, 
wodurch der mittlere Bereich des FSrdererbandes dichter 
mit KettenstrSngen 6,7,8,9 belegt ist und die beiden 
R&nder des Kettenbandes lediglich von den Auflenbereichen 
der Kratzer 1,2 und 3 gebildet werden. 

Der Kratzer 3 besteht, wie insbesondere aus den Figuren 
3 und 4 ersichtlich ist, aus einem Oberteil 17 und 
einem Unterteil 18, die mittels einer Schraube 19 an 
dem horizontalen Kettenglied 11 befestigt sind. Die Ein- 
zelabmessungen von Oberteil 17 und Unterteil 18 sind 
so auf die Kettengliedstarke des Kettenbandes abge- 
stimmt, dafi beim Anziehen der Schraube 19 eine Klemro- 
kraft von den beiden KratzerhSlften 17 und 18 auf das 
eingespannte Kettenglied tiber tragen werden kann. 

Die Kratzer 3 weisen entgegen der Ffirderrichtung a 
eine besondere Formgebung 20 auf, die es gestattet, 
die Antriebskraf t von den AntriebszShnen der Antriebs- 
trommel auf den Kratzer 3 optimal und unter mdglichst 
gerlnger Gleitreibung zwischen dem Kratzer 3 und den 
AntriebszShnen zu ubertragen. Dlese Formgebung 20 kann 
in besonderer Ausgestaltung der Erf indung in erster 
NSherung als ellipsenfSrmig oder auch als kreisfarmig 
gel ten. 

Desgleichen ist die in FSrderrichtung a liegende F1S- 
che 21 in ihrer Formgebung fur die Mitnahme des F6rder- 
gutes optimal gestaltet. . Bei dieser Formgebung muB in 
Kauf genommen werden, daB bei dem verhSltnismSBig sel- 
ten auftretenden RttckwSrtslauf des F5rderers die Kraft- 



iibertragungsverh&ltnisse nicht optimal sind, sondern 
in starker em MaBe beim Einlauf des Kratzer s 3 in die 
AntriebszShne der Antriebstrommel auch Gleitbewegungen 
auftreten k5nnen. Dennoch sind die AntriebszShne 
der Antriebstrommel so ausgebildet, daB unter den gege- 
benen Verhaltnissen die Gleitbewegung mSglichst gering 
gehalten und eine mSglichst optimale Kraf tubertragung 
gewShrleistet wird. Die Formgebung der in FSrderrich- 
tung weisenden FlSche 21 kann in erster NMherung para- 
belformig bezeichnet werden. Hierbei laufen die Kratzer 
1,2 und 3 nach vorn unten in eine Kante 21 1 aus. 

Das in Fig. 5 veranschaulichte FOrdererband unter schei- 
det sich von den in den Figuren 1 und 2 gezeigten F5r- 
dererbandern nur dadurch, daB an die Stelle der Ketten- 
strSnge 6,7,8,9,10 gemSfl den Fig. 1 und 2 bei der Aus- 
fuhrung gemSB Fig. 5 Seilstrange 22,23,24,25 vorgesehen 
sind. Die SeilstrSnge 22,23,24,25 bestehen aus Draht- 
seilen, wobei sowohl durchgehende Seile alB auch kurze 
SeillSngen, an denen nur eine geringe Anzahl von Krat- 
zern 1 und/oder 2,3 befestigt ist, benutzt werden konnen. 
Im letzeren Fall sind besondere schnell Idsbare Seilver- 
bindungen erfordeflich, die in besonders hierffir ausge- 
statteten Verbindungskratzern befestigt beziehungs- 
weise eingehSngt werden kSnnen. 

Der in Fig* 6 dargestellte Kratzer 1 ist auf den Seilen 
22,23,24,25 befestigt. Die besondere Art der Befestigung 
besLeht darin, daB die Seile 22,23,24,25 durch Bohrungen 
26,27,28,29 gezogen sind und der Kratzer 1 bei der Her- 
stellung des Fordererbandes nach genauer Positionierung 
durch. bleibende Verformung auf den Seilen 22,23,24,25 
fest gepreBt ist. Dies kann durch bleibende Kaltyer- 
formung, durch ErwSrmen.,und bleibende Warmverformung 
sowie durch Auf schrumpfen erfolgen. Hierbei ist es 
zweckmSBig, daB die Seile 22,23,24,25 in dem Bereich, 
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in dem der Kratzer 1 auf ihnen befestigt ist, durch ei- 
nen Fiillstoff in der Weise aufgefttllt sind, daB sich 
die einzelnen Litzen beziehungsweise DrShte beim Auf- 
bringen der zur Haftung des Kratzers 1 auf den Seilen 
22,23,24,25 notwendigen Haft- beziehungsweise Schrurapf- 
kraft nicht bewegen beziehungsweise verschieben kQnnen. 

In Fig. 7 ist eine Antriebstroramel 30 mit dem Forderer- 
band in Seitenansicht dargestellt. Die Antriebstroramel 
30 hat erhShte Rillen 31,32,33, ttber die die Seile 22, 
23,24,25 mit den Kratzern 1,2 und 3 gefUhrt sind. Die 
auf der Antriebstroramel 30 angebrachten AntriebszShne 
34,35,36 und 36 a greifen unmittelbar hinter den Krat- 
zer 1 und leiten somit die Antriebskraft direkt in den 
Kratzer 1 ein, ohne hierdurch die Seilstrange 22,23,24, 
25 beziehungsweise KettenstrSnge 6,7,8,9,10 zu belasten. 
Das gleiche gilt fiir die AntriebszShne 37,38,39,40 
beziiglich des Kratzers 2 und fiir die AntriebszShne 
41,42,43,44 fur den Kratzer 3. 

Durch diese Art des Aufbaues von An triebs trommel 30 und 
F6rdererband 1,2,3,6-10,22-25 wird gewShrleistet , daB 
die Krafteinleitung nicht unmittelbar in das Zug- 
mittel 6,7,8,9,10 beziehungsweise 22,23,24,25, sondern 
unmittelbar in die Kratzer 1,2 und 3 erfolgt, wShrend 
zwischen Zugmittel und Antriebstroramel nur die Vor- 
spannung des F5rdererbandes wirksam wird. Der bei der 
Obertragung der -Kraft von der Antriebstrommel 30 auf 
das FSrdererband mit der Zeit immer auftretende Ver- 
schleifl wird auf diese Weise auf die der Bewegungsrich- 
tung abgewandte Seite der Kratzer 1,2 und 3 gelegt und 
von den Zugmitteln 6,7,8,9,10 beziehungsweise 22,23,24, 
25 ferngehalten, wodurch sich eine erheblich ISngere 
Lebensdauer und vor alien Dingen weniger Zugmittelrisse 
ergeben, die im untertSgigen Bergbau zu erheblichen 
Stillstandszeiten und ForderausfSllen ftShren, insbeson- 
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dere wenn sie im FSrdereruntertrum auftreten. 

In Fig* 8 1st ein Querschnitt durch die Antriebstrommel 
30 gezeichnet, bei dera die Kratzer 1,2 und 3 mit ihren 
der Bewegungsrichtung abgewandten Seiten an den An- 
triebszShnen 34,37,41 anliegen und der Kratzer 1a gerade 
in die Antriebstrommel 30 einl&uft. 

Fig. 9 entspricht der in Fig. 8 gezeigten Darstellung, 
lediglich mit dem Unterschied, da0 in Fig. 9 der Rtick- 
wSrtslauf gezeigt wird. 

In Fig. 10 ist der Ausschnitt einer Seitenansicht der 
Antriebstrommel 30 dargestellt, wobei die zur Einlei- 
tung der Kraft in das Fordererband beziehungsweise zur 
Kraftfibertragung auf die Kratzer, 1,2 und 3 dienenden 
AntriebszShne 45 federnd in der Antriebstrommel 30 
gelagert sind. Diese Federung hat den Zweck, Abstands- 
Snderungen zwischen den Kratzern 1 # 2 und 3 im FSrderer- 
band auszugleichen, die sich bei ISngerer Betriebszeit 
trotz hinreichend bemessener Sicherheit in den Zug- 
mitteln durch bleibende Langung ergeben k5nnten und 
zu "Teilungsfehlern" im Kraftiibertragungs system fiihren 
wiirden. Teilungsf ehler wiirden den genauen, optimierten 
gleitreibungsarmen Einlauf von Kratzer und Antriebs- 
zahn verSndern und zu erhShtem VerschleiB an den An- 
triebsz&hnen fiihren. Im einzelnen wird die teilungs- 
fehlerausgleichende federnde Beweglichkeit der ZShne 
45 dadurch erreicht, dafl diese in Ausnehmungen 46 der 
Antriebstrommel 30 beweglich eingelassen und durch 
Arretierungen 47 am Herausf alien gehindert sind. Auf 
der der Hauptbewegungsrichtung abgewandten Seite der 
Z&hne 45 ist eine Feder 48 in einer dafiir vorgesehenen 
Bohrung 49 angeordnet, die das Bewegungs spiel und somit 
geringftigige VerSnderungen des Teilungsmafles und der 
Federkraft ermoglicht. 
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In Fig. 11 1st ein aus einem Oberteil 50 und einera 
Onterteil 51 bestehender Verbindungskratzer 52 darge- 
stellt, wobei das Oberteil 50 Nocken 53 und 54 und das 
Unterteil 51 Nocken 55 und 56 hat, die einander gegen- 
tiberliegend angeordnet sind. In diese Nocken 53,54,55, 
56 sind die Endglieder 57 und 58 kurzer KettenstrMnge 
59 und 60 eingehSngt. Desweiteren ist eine besondere 
Kette dargestellt, die abwechselnd aus horizontal an- 
geordneten langen Kettengliedern 57,61 und aus vertikal 
angeordneten kurzen Kettengliedern 62,63 besteht. 

In Fig. 12 ist ein Querschnitt durch zwei benachbarte 
Kratzer 1 und 2 mit Nocken 64 und 65 bzw. 66 und 67 
dargestellt. Hierbei ist um die gegeniiberliegenden Kbcken. 
65 und 66 der Kratzer 1 und 2 ein endloses Seil 68 ge- 
legt. Das gleiche gilt ftir die Nocken 64 und 67, um die 
ebenfalls Seile 69* und 70 gelegt sind. 

In Fig. 13 sind zwei andere Verbindungsarten gezeigt. 
Um den Nocken 65 des Kratzers 1 ist ein Seil 71 mit 
seinem Seilende 72 gelegt und mittels einer Seilver- 
bindung 73,74 befestigt. Auf der linken Seite der 
Fig. 13 ist ein Seil 75 mittels der Seilbefestigungen 
76 und 77 mit dem Kratzer 1 verbunden. 

In Fig. 14 ist die Gesamtansicht eines Antriebsrahmens 
78. dargestellt, bei dem die Kraftiibertragung anders 
als bei den vorstehend beschriebenen Ausf iihrungen 
ttber ein Antriebskettenband 79 erfolgt. Ans telle der 
Antriebstrommel 30 ist eine Umlenktrommel 80 angeordnet, 
die ttber Elemente zur Uralenkung des FSrdererbandes 
1,2,3,6-10 Oder der Seile 22-25 verfttgt. Die Antriebs- 
kraft wird durch MitnehmerzShne 81 des Antriebsketten- 
bandes 79 aufgebracht, die ttber eine dem Trommelabstand 
des Antriebskettenbandes 79 entsprechende LSnge in das 
F5rdererband 1,2,3,6-10,22-25 eingreifen und die Kraft 
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unmittelbar auf die Kratzer 1,2 und 3 iibertragen. Durch 
diese auf einer Geraden erfolgende Kraftubertragung er- 
geben sich besonders gute Einlauf- und Beriihrungsver- 
hSltnisse. Das Antriebskettenband 79 liegt im in Pig. 
14 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel innen, es kann aber 
auch in nicht dargestellter Wei se von auBen auf das 
PSrdererband 1,2,3,6-10,22-25 einwirken. 

Fig. 15 zeigt eine mSgliche Ausftihrungsform der F8rder- 
rinne, die beispielsweise zwischen einer kohlenstoB- 
seitig angeordneten Walzenladerfiihrung 82 und einer 
Seitenbracke 83 mit Schramkabelftihrung angeordnet ist. 
Die Rinne besteht nur noch aus einem Rinnenboden 84, 
Oberfiihrungswinkeln 85 und 86 sowie Unterfiihrungswinkeln 
87 und 88, die ein Entgleisen des FSrdererbandes 1/2,3, 
6-10,22-25a im Ober- beziehungsweise Untertrum in S&tteln 
Oder Mulden verhindern. Im in Fig. 15 dargestellten 
Ausfiihrungsbeispiel ist ein FSrdererband mit Seilen und 
einem Kratzer gemfiB Fig. 6 dargestellt. Desweiteren ist 
zwischen den Anbauteilen 82 und 83 am Liegenden ein 
Verbindungsbleeh 89 angeordnet. Anstelle des Verbindungs- 
bleches 89 konnen auch entsprechende Verbindungslaschen 
benutzt werden. Hierdurch erhoht sich die Stabilitat 
der FSrder rinne erheblich. 
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